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ley Docket No. 0502PUSA 



Line 1, delete "bis 16". 

The above amendments to the claims are attached hereto as Attachment A, 
namely, pages 26-29 of the German language PCT Application. 

ABSTRACT ^ 



The claims have been amended to place them in a form more common to U.S. 
patent practice. Further, an Abstract has been appended as Attachment B. 

Having amended the claims and added an Abstract, it is respectfully submitted 
that the application is in a form for commencement of prosecution in the United States. 

The examiner is invited to contact Andrew F. Reish, at (703) 903-0334, in the 
Washington, DC area, in order to discuss any matters that may remain outstanding in this 
application. 



Please add the Abstract appended as Attachment B. 
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Patentanspruche 



1. Verfahren zur automatischen Erfassung bzw. Oberwachung 
der Position wenigstens eines spurgebundenen Fahrzeugs 
(22, 37, 40, 42, 43, 44, 45), insbesondere Schienenf ahr- 
zeuges, und zur Abgabe von Warnsignalen, wobei im Fahrzeug 
vorzugsweise kontinuierlich die Position des Fahrzeuges 
(22, 37, 40, 42, 43,, 44, 45) unter Vermittlung von im Be- 
reich der befahrenen Spuren bzw. Schienen (21, 34, 35, 36) 
angeordneten Sende/Empfangs-Einrichtungen (18, 19, 47) er- 
fafit und uberwacht wird und mit auf den zuriickzulegenden 
Weg bezogenen, vorbestimmten bzw. vorgegebenen Da ten ver- 
glichen wird, dadurch gekennzeichnet, dafi bei Auftreten 
von Gefahrensituationen vom Fahrzeug (22, 37, 40, 42, 43, 
44, 45) Warnsignale zuinindest an in ortlichem Nahbereich 
befindliche, insbesondere auf von dem unmittelbar befahre- 
nen Weg unter schiedlichem Weg fahrende, andere Fahrzeuge 
(22, 37, 40, 42, 43, 44, 45) abgegeben werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS 
entsprechend unterschiedlichen Gefahrensituationen unter- 
schiedliche Warnsignale vom Fahrzeug (22, 37, 40, 42, 43, 
44, 45) abgegeben werden. 



3 . Verfahren nach Anspruch 1 [oder 2j, dadurch gekennzeich- 
net, daS vom Fahrzeug (22, 37, 40, 42, 43, 44, 45) weiters 
vorzugsweise kontinuierlich Daten betreffend die Position 
und Identifikation an im ortlichen Nahbereich befindliche, 
andere Fahrzeuge (22, 37, 40, 42, 43, 44, 45) und/oder an 
Uberwachungs- bzw. Leitstationen abgegeben werden. 



4. Verfahren nach Anspruch lj^ 2 oder dadurch gekenn- 
zeichnet, da£ das Fahrzeug (22, 37, 40, 42, 43, 44, 45) 
vorzugsweise kontinuierlich von anderen im drtlichen 
Nahbereich befindlichen Fahrzeugen (22, 37, 40, 42, 43, 
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44, 45) Daten betreffend die Position und Identif ikation 
dieser Fahrzeuge (22, 37, 40, 42, 43, 44, 45) empfangt und 
mit den vorbestimmten bzw. vorgegebenen Daten betreffend 
den zuruckzulegenden Weg vergleicht und auf mogliche 
5 Gefahrensituationen iiberpriift. 



5 . Verf ahren nach einem der Ansprtiche 1 [bis Jj, dadurch ge- 
kennzeichnet , da£ vorzugsweise kontinuierlich eine ttber- 



10 tfberpriifung der Funktionsfahigkeit von im Bereich der be- 
fahrenen Spuren bzw. Schienen (21, 34, 35, -36) angeordne- 
ten Sende/Empfangs-Einrichtungen (18, 19, 47) vorgenommen 
wird und bei Auftreten eines Fehlers Wamsignale abgegeben 
werden und/oder ein Anhalten des Fahrzeugs (22, 37, 40, 

15 42, 43, 44, 45) bewirkt wird. 



6. Verf ahren nach einem der Anspruche 1 ^is Jj, dadurch ge- 
kennzeichnet , daft die im Bereich der befahrenen Spuren 
bzw. Schienen (21, 34, 35, 36) angeordneten Sende/ 
20 Empfangs-Einrichtungen (18, 19, 47) mit einer Codierung, 
beispielsweise geograf ischen Netzkoordinaten, ausgebildet 
werden . 



7 . Verf ahren nach einem der Anspruche 1 (bis 6i dadurch ge- 



25 kennzeichnet, daS eine Speicherung zumindest der Daten der 
vorangehenden Sende/Empf angs-Einrichtung vorgenommen wird 
und diese Daten gemeinsam mit Identif ikationsdaten des 
Fahrzeugs (22, 37, 40, 42, 43, 44, 45) bei Abgabe eines 
Warnsignals abgegeben werden. 

30 

8. Verf ahren nach einem der Anspruche 1 [bis 1J, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Wamsignale auf vorzugsweise inter- 
nationalen Alarm- oder Warnf requenzen ttbertragen werden. 




priifung der Verfiigbarkeit des Warnsystems und/oder eine 
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9. System zur automatischen Erfassung bzw. Oberwachung der 
Position wenigstens eines spurgebundenen Fahrzeugs, insbe- 
sondere Schienenf ahrzeuges, und zur Abgabe von Wamsig- 
nalen, wobei das Fahrzeug (22, 37, 40, 42, 43, 44, 45) 
wenigstens eine Einrichtung (2) zur Erfassung und Uberwa- 
chung der Position unter Vermittlung von ' im Bereich der 
befahrenen Spuren bzw, Schi enen (21, 34, 35, 36) angeord- 
neten Sende/Empf angs -Einrichtungen (18, 19, 47) und zuin 
Vergleichen mit auf den zuriickzulegenden Weg bezogenen, 
vorbestimmten bzw. vorgegebenen Daten aufweist, dadurch 
gekennzeichnet, dafi weiters eine Einrichtung (2) zur Ab- 
gabe und zum Empfangen von Warnsignalen zumindest an in 
ortlichem Nahbereich befindliche, insbesondere auf von dem 
unmittelbar befahrenen Weg unter schiedlichem Weg fahrende, 
andere Fahrzeuge (22, 37, 40, 42, 43, 44, 45) bei Auf- 
treten von Gefahrensituationen vorgesehen ist. 

10. System nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet , daS 
die im Bereich der Schienen bzw, Spuren (21, 34, 35, 36) 
angeordneten Einrichtungen (18, 19) wenigstens eine 
Einheit zur Abgabe eines die Position der Einrichtung an- 
zeigenden Signals bzw, einer Codierung, beispielsweise von 
geograf ischen Netzkoordinaten, aufweisen. 



11. System nach Anspruch 9 joder 10J, dadurch gekennzeich- 
net, daJS zusatzlich eine Einheit zum Empfangen und Spei- 
chern von Kenndaten des Fahrzeuges (22, 37, 40, 42, 43, 
44, 45) vorgesehen ist. 



12. System nach Anspruch 9[^ 10 oder llj t dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi am Fahrzeug (22) Einrichtungen zur Erfassung 
und IJberwachung der Position sowohl im vorderen Bereich 
(22), insbesondere in der Lokomotive oder einem Antriebs- 
element, als auch im hinteren Bereich (22'), insbesondere 
am letzten Waggon, vorgesehen sind. 
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13 . System nach einem der Anspruche 9 [bis 1^, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi im Fahrzeug (22, 37, 40, 42, 43, 44, 45) 
die Einrichtungen (2, 3, 4, 8) zur Erfassung und Uberwa- 
chung der Position, zum Vergleichen mit streckenbezogenen 
paten und zum Abgeben und zum Empfangen von Warnsignalen 
mit einer gemeinsamen Steuer- und Rechnereinheit (1) 
gekoppelt oder vorzugsweise in dieser integriert sind. 

14. System nach einem der .Anspruche 9 Jbis 1^, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Einrichtung (2) zur Abgabe und zum 
Emprf angen von Warnsignalen mit Antriebseinrichtungen • des 
Fahrzeuges (22, 37, 40, 42, 43, 44, 45) koppelbar ist und 
bei Auftreten von Gef ahrensituationen eine Beeinf lussung 

15 von Ant riebsparame tern des Fahrzeuges, beispielsweise ein 
Abbremsen, durchfiihrbar ist. 



10 



*jn 15. System nach einem der Anspruche 9 (bis l3, dadurch ge- 

JTT" 

^ kennzeichnet, dafi die im Bereich der Spuren bzw. Schienen 

"~ 20 (21, 34, 35, 36) angeordneten Einrichtungen (18, 19, 47) 
Transponder und/oder Einrichtungen fur eine Lasermar- 
kierung umfassen. 



16. System nach einem der Anspruche 9 [bis ljjj, dadurch ge- 
25 kennzeichnet, dafi die (Jbertragung von Signalen, insbeson- 
dere Warnsignalen, uber eine Funk- oder Kabelverbindung, 
insbesondere ein Glasf aserkabel, bzw. uber die Schiene 
(21) erfolgt. 

30 17. System nach einem der Anspruche 9 (bis lej, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi am bzw. im Fahrzeug (22, 37, 40, 42, 43, 
44, 45) zus&tzliche Anzeigen, insbesondere Lichtsignalein- 
richtungen, fur die Anzeige der Funktionstiichtigkeit des 
Systems vorgesehen sind. 



35 



